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MOTOROVY VUZ M 286.0




HLAVNI UDAJE

Obrys vozu
Rozchod .-.

VSEOBECNE UDAJE

Motorovy viz M 286.0 je uréen pro rychlou dopravu ces-
tujicich a zavazadel na krat$i i stfedni vzdalenosti na
hlavnich tratich, ve stfedoevropskych klimatickych pod-
minkdch, tj. v teplotach od —30 do +40° C a v max. nad-
mofiské vySce 1200 m, pii ¢emz se poclitd, ze teplota ve
voze neklesne pod —20° C.
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Skiifi motorového vozu fady M 286.0 je uloZena na dvou
dvoundpravovych podvozcich, z nichz jeden je hnaci. PG-
dorys skifiné je prickami rozdélen na dvé fidiCova stano-
vi§té, strojovnu, zavazadlovy oddil, zdchod, dva ndstupni
prostory a jeden oddil pro cestujici.

Cela sk¥ing jsou mirné zaoblend, opatiena pevné uloze-
nymi zaoblenymi skly a prichozimi dvefmi. Na strané
bézného podvozku je priichod v Cele chrdanén piechodo-
vymi méchy. Na strané hnaciho podvozku je pfechod jen
pro vlakovou dCetu opatfen shrnovacim zdbradlim. Pfe-
chodové mistky jsou sklopné, odpruzené.

Motorové vozy M 286.0 s tvarové shodnymi piipojnymi
vozy typu Balm (velkoprostorovy), Aalm, BRalm mohou
tvorit ucelené vlakové soupravy napiiklad tohoto sloZeni:
(M+V),(M+2V), M+ 3V+M),(M +4V+ M).

Sestavené vlakové soupravy s dvéma motorovymi vozy
mohou byti ovladdny z jednoho stanovisté fidice.

Minimdlni projizdény oblouk R

Délka vozu pres narazniky.
Rozvor podvozkil .
Vzdalenost stiedi podvozki
Vnéj§i Siftka vozu
Maximdlni vyska vozu

Véha vyzbrojeného vozu

Pocet mist k sedéni — 2. tf.

Naftovy motor typu K 12 V 170 DR

Jmenovity vykon motoru

Pifenos vykonu

Maximdlni rychlost.
Primér kol dvojkoli

POPIS HNACIHO USTROJI

Zdrojem hnaci sily je naftovy motor typu K 12 V 170 DR, vodou chlazeny, prepliiovany dvéma turbodmychadly. Je
umistén ve strojovné a pruzné uloZzen ve spodku vozové skiin€. Jeho montdz, respektive demontdz lze provadét po

demontézi chladi¢i — voda — vzduch, klapkou ve stfeSe vozu.

CSN 280 329

1435 mm
150 m
24.790 mm
2.300 mm
16.900 mm
2.880 mm
4220 mm
49,4 Mp
48

700 K pfi
1.400 ot/min.

hydrodyna-
micky
110 km/h.
900 mm

Vzduch pro spalovani je pfivddén k turbodmy-

chadlim kandly ve stieSe pres suché rdmové CistiCe. Vyfukové plyny se odvadéji nad stfechu vozidla.
Ze zadniho konce zalomeného hiidele motoru se pohdni pies torsné pruznou spojku a kloubovy hiidel hydrodyna-
mickéa pfevodovka typu H 750 M o vstupnim piikonu 650 K. Ze zadniho konce Eerpadlového hiidele hydrodynamické



pfevodovky je pomoci klinovych fement pohdnéno dynamo o vykonu 6,5 kW, 110 Vss a vzduchovy kompresor
a pies pruznou kotoucovou spojku dynamostartér.

Trakéni vykon se z hydrodynamické pirevodovky pfendsi kloubovym hiidelem na prvou pievodovku hnaci ndpravy
PHNc, kterd je vybavena Celnim a kuZelovym soukolim a odtud druhym kloubovym hiidelem na druhou pievo-
dovku hnaci napravy, vybavenou pouze kuzelovym soukolim.

Hydrodynamicka pievodovka je uloZena vcetné pomocnych stroji na samostatném ramu, ktery je pruzné zavéSen

na spodku vozu v prostoru pod zavazadlovym oddilem. Cely ram se montuje zespodu a piistupnost zajistuji klapky
v podlaze zavazadlového oddilu.

TRAKCNi ELEKTROVYZBROJ

Startovani trakéniho motoru se déje dynamostartérem proudem z baterie o napéti 110 Vss. Dynamostartér pohdni
elektromotory pro ventilatory chladic¢i.

Veskeré okruhy ovlddani trakce a dilkového fizeni jsou na napéti 110 Vss.

Piistroje pro ovladani trakce, vytdpéni a vétrdni, spolu s hlavnim vypinadem elektrickych obvod jsou uloZeny
v samostatné skiini, umisténé v zavazadlovém prostoru.

Spodek vozu je svafen z lisovanych nosnikii. Podvozky jsou dvoundpravové, svafované konstrukce. Na strané stro-
jovny je podvozek hnaci, na strané opacné podvozek bézny. Odpruzeni vozu je provedeno vinutymi zpruzinami.
Vykyvy skiiné jsou tlumeny hydraulickymi tlumici. Pouzitd loziska jsou valiva.

Viz ma samocdinnou tlakovou brzdu soustavy DAKO. Kazdy podvozek mé brzdovy vélec. Kazdy brzdovy védlec ma
samostatny rozvadé¢ DAKO CV 1 14" s pomocnym vzduchojemem. Rozvadéce pracuji na sobé nezavisle a v pripadé
poruchy jednoho z nich je viiz zabrzdén zbyvajicim. Pro posun je viz opatien brzdou pfimodinnou. Kazdé fidi¢-
ské stanoviSté je vybaveno ruéni brzdou pulsobici pouze na podvozek pfilehly k fidi¢skému stanovisti. Zachranna

brzda je ovladdna tahadly umisténymi v fidi¢skych stanoviStich, v zavazadlovém oddile, v ndstupnich prostorech
a v oddile pro cestujici.
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Skiin vozu je samonosnd, tuhé trubové konstrukce. Je svafend z ocelovych lisovanych profili a na boc¢nicich po-
tazend plechem tloustky 1,8 mm. Bocnice, &ela, stfecha a podlaha jsou zvukové a tepelné isolovany. Podlaha ve
voze je z vinitého plechu pfivaifeného ke kostfe spodku. Na ocelovou podlahu je polozena dievénd podlaha. Mezi
obéma podlahami je zvukova i tepelnd isolace. Dievénd podlaha je pokryta podlahovinou z PVC.

Vnitfek vozu je obloZzen dievovladknitymi deskami opatienymi krytinou umacart. Oddilové pficky a stény jsou z la-
fovek a jsou rovnéZ opatieny krytinou umacart. Piicky mezi Fidi¢skym stanovi§tém a strojovnou a mezi strojovnou

a zavazadlovym oddilem jsou zesilené a vypInéné isola¢ni hmotou s ohledem na zvukovou isolaci. LiStovani je
hlinikové.



