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Kurzcharakteristik
Reisezugwagen 26,4 m für ČSD

Kurzcharakteristik
der wichtigsten Baugruppen

Die Vorteile der Neukonstruktion sind:

— Verringertes Gewicht durch inten-
siven Leichtbau und die Verwendung
von hochfesten Materialien für sta-
tisch und dynamisch stark bean-
spruchte Bauteile.

— Verbesserte Reisekultur durch groß-
zügig gestaltete Innenausstattung
sowie laufende Lufterneuerung
durch kombinierte Heizungs- und
Belüftungsanlage.

— Komfortsteigerung durch Schließ-
und Öffnungshilfe der eingebauten
Schwenkschiebetüren.

— Jeder Reisende hat seinen eigenen
Sitz.

— Verringerung des Wartungsaufwan-
des durch die Verwendung einer
zentralen Energieversorgungsan-
lage.

— Verwendung moderner Dreh-
gestelle, geeignet bis 200 km/h.

— Reinigungsfreundliche Gestaltung
aller Innenräume, insbesondere
der Toiletten durch Vollverkleidung
der Abortständer.

Wagenkasten
Der Wagenkasten einschließlich des
Untergestells wurde in vollständig ge-
schweißter Stahlleichtbauweise gefer-
tigt. Für statisch und dynamisch be-
sonders beanspruchte Teile wurde
Material hoher Festigkeit verwendet.
Die Untergestellvorbauten sind so aus-
geführt, daß der spätere Einbau der
automatischen Mittelpufferkupplung
vom Kopfstück aus durch die bereits
eingeschweißten Stoßrosetten möglich
ist.
Im Interesse der maschinellen Außen-
reinigung wurde die Glattblechaus-
führung gewählt.

Drehgestell
Es werden Drehgestelle vom Typ GP 200
mit Achs- und Wiegenschraubenfedern
verwendet, die sich durch gute Lauf-
eigenschaften auszeichnen. Die Dreh-
gestelle können neben der Scheiben-
bremse mit einer Magnetschienen-
bremse ausgerüstet werden. Sie eignen
sich bis zu einer Maximalgeschwindig-
keit von 200 km/h.

Bremse
Um die nach UIC festgelegten Brems-
wege zu gewährleisten, ist eine Druck-
luftbremse Dako-R mit elektronischen
Gleitschutz als Scheibenbremse ein-
gebaut. Die Bremseinheiten sind im
Drehgestellt angeordnet, so daß im
Untergestell nur noch der Luftbehälter
mit den Steuerorganen montiert ist.

Přednosti nové konstrukce:

— snížená hmotnost vozu použitím
lehké konstrukce a velmi pevného
materiálu pro staticky a dynamicky
silně namáhané stavební skupiny

— zvýšená kultura cestováni velkorysou
úpravou interiéru a stálým obnovo-
váním vzduchu ve voze pomocí kom-
binovaného vytápěcího a větracího
zařízení

— zvýšený komfort zabudováním posily
otevírání a zavírání vstupních před-
suvných dveří vozu

— jednotlivé sedadlo pro každého
cestujícího

— snížená náročnost na údržbu použi-
tím centrálního zdroje elektrické
energie

— nasazení moderních podvozků,
vhodných pro jízdní rychlost
200 km/h

— interiér nenáročný na čištění —
zvláště WC s obložením záchodo-
vého stojanu

Skříň vozu
Skříň vozu včetně spodku je svařovaná
z ocelových plechů a zhotovena podle
nejnovějších poznatků v oblasti vyleh-
čených ocelových konstrukci. Pro sta-
ticky a dynamicky silně namáhané
součásti bylo použito materiálu vysoké
pevnosti.
Představky spodku jsou provedeny tak,
aby bylo možno později zabudovat
automatické spřáhlo.
V zájmu mechanického čištění vnějšku
bylo pro skříň vozu zvoleno provedení
z hladkých plechů.

Podvozek
Výrobce použil podvozků typu GP 200
s nápravovými a kolébkovými šroubo-
vými zpruhami. Podvozky mají dobré
chodové vlastnosti. Dají se vedle kotou-
čové brzdy vybavit navíc brzdou ma-
gnetickou kolejnicovou. Vyhovují do
maximální jízdní rychlosti 200 km/h.

Brzda
Pro dodržení zábrzdných drah, stano-
vených podle UIC, byl vůz vystrojen
kotoučovou tlakovou brzdou DAKO-R
s elektronickým protismykovým zaříze-
ním. Brzdové jednotky jsou umístěny
v podvozku, takže je na spodku vozu
montován pouze vzduchojem s řídicími
orgány.

Stručná charakteristika
osobního železničního vozu
délky 26,4 m, pro ČSD

Charakteristika hlavních
konstrukčních skupin




