Reisezugwagen 26,4 m fiir die CSD

osobniho Zelezniéniho vozu délky 26,4 m,pro CSD
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Kurzcharakteristik
Reisezugwagen 26,4 m fiir CSD

Kurzcharakteristik
der wichtigsten Baugruppen

Struéna charakteristika
osobniho Zelezni¢éniho vozu
délky 26,4 m, pro €SD

Charakteristika hlavnich
konstrukénich skupin

Die Vorteile der Neukonstruktion sind:

— Verringertes Gewicht durch inten-
siven Leichtbau und die Verwendung
von hochfesten Materialien fir sta-
tisch und dynamisch stark bean-
spruchte Bauteile.

— Verbesserte Reisekultur durch groB-
zligig gestaltete Innenausstattung
sowie laufende Lufterneuerung
durch kombinierte Heizungs- und
Belliiftungsanlage.

— Komfortsteigerung durch SchlieB-
und Offnungshilfe der eingebauten
Schwenkschiebetiren.

— Jeder Reisende hat seinen eigenen
Sitz.

— Verringerung des Wartungsaufwan-
des durch die Verwendung einer
zentralen Energieversorgungsan-
lage.

— Verwendung moderner Dreh-
gestelle, geeignet bis 200 km/h.

— Reinigungsfreundliche Gestaltung
aller Innenrdume, insbesondere
der Toiletten durch Vollverkleidung
der Abortstander.

Wagenkasten

Der Wagenkasten einschlieBlich des
Untergestells wurde in vollstandig ge-
schweiBiter Stahlleichtbauweise gefer-
tigt. Fir statisch und dynamisch be-
sonders beanspruchte Teile wurde
Material hoher Festigkeit verwendet.
Die Untergestellvorbauten sind so aus-
gefuhrt, daB der spatere Einbau der
automatischen Mittelpufferkupplung
vom Kopfstiick aus durch die bereits
eingeschweif3ten StoBrosetten mdglich
ist.

Im Interesse der maschinellen AuBen-
reinigung wurde die Glattblechaus-
fihrung gewdhlt.

Drehgestell

Es werden Drehgestelle vom Typ GP 200
mit Achs- und Wiegenschraubenfedern
verwendet, die sich durch gute Lauf-
eigenschaften auszeichnen. Die Dreh-
gestelle kdnnen neben der Scheiben-
bremse mit einer Magnetschienen-
bremse ausgertstet werden. Sie eignen
sich bis zu einer Maximalgeschwindig-
keit von 200 km/h.

Bremse

Um die nach UIC festgelegten Brems-
wege zu gewahrleisten, ist eine Druck-
luftbremse Dako-R mit elektronischen
Gleitschutz als Scheibenbremse ein-
gebaut. Die Bremseinheiten sind im
Drehgestellt angeordnet, so daB im
Untergestell nur noch der Luftbehélter
mit den Steuerorganen montiert ist.

Prednosti nové konstrukce:

— snizena hmotnost vozu pouZzitim
lehké konstrukce a velmi pevného
materialu pro staticky a dynamicky
silné namahané stavebni skupiny

— 2zvy8ena kultura cestovani velkorysou
Upravou interiéru a stalym obnovo-
vanim vzduchu ve voze pomoci kom-
binovaného vytapéciho a vétraciho
zarizeni

— zvySeny komfort zabudovanim posily
otevirani a zavirani vstupnich pred-
suvnych dvefi vozu

— jednotlivé sedadlo pro kazdého
cestujiciho

— snizena naro¢nost na udrzbu pouZi-
tim centralniho zdroje elektrické
energie

— nasazeni modernich podvozkd,
vhodnych pro jizdni rychlost
200 km/h

— interiér nenaroc¢ny na Cisténi —
zvlasté WC s obloZzenim zachodo-
vého stojanu

Sk¥in vozu

Skfin vozu v&etné spodku je svafovana
z ocelovych plechu a zhotovena podle
nejnovéjSich poznatkd v oblasti vyleh-
¢enych ocelovych konstrukci. Pro sta-
ticky a dynamicky silné namahané
soudasti bylo pouZito materialu vysoké
pevnosti.

Predstavky spodku jsou provedeny tak,
aby bylo moZzno pozdéji zabudovat
automatické sprahlo.

V zadjmu mechanického Cisténi vnéjsku
bylo pro skfifi vozu zvoleno provedeni
z hladkych plech.

Podvozek

Vyrobce pouZil podvozk( typu GP 200
s napravovymi a kolébkovymi Sroubo-
vymi zpruhami. Podvozky maji dobré
chodové vlastnosti. Daji se vedle kotou-
Cové brzdy vybavit navic brzdou ma-
gnetickou kolejnicovou. Vyhovuji do
maximalni jizdni rychlosti 200 km/h.

Brzda

Pro dodrZeni zabrzdnych drah, stano-
venych podle UIC, byl viz vystrojen
kotouCovou tlakovou brzdou DAKO-R
s elektronickym protismykovym zafize-
nim. Brzdové jednotky jsou umistény
v podvozku, takZe je na spodku vozu
montovan pouze vzduchojem s Fidicimi
organy.






