Predstavujeme Viim viiz, krery
vznikl modernizaci vozii Fady B a Bh,
které byly vyrdbény ve firmé Gyiri
Vagongydr-Madarsko v letech 1966 aZ
1974 pro vnitrostdmi a mezindrodni
dopravu. Modernizaci tohoto vozu
provddi ve vzdjemné kooperaci MOVO
s.ro. Plzeri, DVJ Dunakeszi Madarsko
a TMI Temoinsa Barcelona Spanélsko.

Viiz md zachované oddilové

Beel I1. tiid

provedeni. Prostor je rozdélen na 10
oddilii v Elenéni 7 nekuidckych a 3 ku-
Fdcké podle vyhldasky UIC 567-1. Seddi-
ky jsou v téchto oddilech umistény

3 + 3 proti sobé.

Pro zvy§eni bezpecnosti jsou
nainstalovany moderni podvozky s ko-
toucovou brzdou. Vozy jsou uréeny pro
vaitrostdtni i mezindrodni prepravi.




vuz Beel II. tridy

Modernizovany viiz Beel 1. tFidy

Modernizované osobni vozy rady Beel jsou urceny pro
vnitrostdmi a mezindrodni dopravu.

Modernizace vozu je provedena u vozii fady B a Bh,
které byly vyrdbény v letech 1966 - 1974 pro vnitrostdmni
a mezindrodni dopravu.

Maodernizace vychdzi z pouZité piivodni skiiné a po
urcitych tipravdch kostry spodku, podlahy, vyméné bocnic
a opravé stiechy a cel vozu bylo nejvétsim zdsahem do kon-
strukce vozu provedeni upravy pro pouZiti predsuvnych dveri,

Zdsadni zména byla provedena na podvozku. Po iipra-
vé byly pouZity rdm podvozku, kolébka, loZiskové komory
a pivodni pruiny primdriho vypruZeni. Nové byl dosazen
nosi¢ pruzin, dvojkolf véetné brzdovych koroucii a k zdsadni
zmeéné doslo ndhradou Spalikové brzdy kotoucovou. Viechny
Iyto dpravy spolecné s pouZitim pryZovych prvki podvozku
zajistuji dobré provozni vlastnosti.

Prostor vozu je délen na 10 oddilii v ¢lenéni 7 neku-
Fackych a 3 kurdcké podle vyhldasky UIC 567-1. Po strané
vozu je chodba pro pohyb cestujicich z ndstupnich prostorii
do oddilit a mezi jednotlivymi vozy. Od ndstupnich prostorit je
chodba oddélena kyvnymi chodbovymi dvermi.

Osvétlent chodby je neprimé zdrivkové. V oddilech je
osvéileni taktéz neprimé zdrivkove, ve stiedni ¢dsti vozu.

V obou koncich vozu jsou buiiky WC, pFistupné z nd-
stupnich prostorit. V podokenni Cdsti je umistén stolek a pod
nim odpadkovy kos. V dolni édsti bocnice na strané oddilii je
nerezovy kryt topného kandlu.

Na délicich sténdch oddilii jsou upevnény nosice zava-
zadel, pod nimiZ jsou policky a zrcadla. Oddilové dvere jsou
JednokFidlové posuvné z bezpednosmiho skla, zasazeného do
kovového ramu. Chodbové dvere jsou otocné z bezpecnostni-
ho skla s mechanickym zajifténim v zaviené a obou krajnich
otevienych polohdch. Okna v oddilech a na chodbé jsou
polospoustéci, na ndstupnich prostorech pevnd a na WC
vykldpéci.

Topeni ve voze je teplovzdusné dvoukandlové. Kandl
teplého vzduchu je tepelné odizolovdn od kandlu studeného

Jmenovita hmotnost vozu
Pocet mist k sezent
Vytdapéni jednokandlové
teplovzdusne HAGENUK
Osvétleni

Akumuldtor HOPPECKE
Nabije¢ akumuldtoru
(CZE) SEPSA

Systém brzd DAKO
Brzdovy vdlec

Povolend maxi. rychlost
Konstrukéni norma
Ndvésmi podpéry a ndavést
Uzavirdni dveri, zajisténi
(blokovdni)

Ozvuceni

Typ podvozku, zménéno

42,51
60

1000 V 7 1500 V /3000 V
zdfivky, inidividudl. stfidad
24 V 375 Ah

1000 V /1500 V /3000 V-24V
DK - PR (D)

8db 10"

160 km/h

UIC 505/1

UIC 532

UIC 560
UIC 568
Garlitz V / Dunakeszi

vzduchu od prostoru pro cestujici pénovou pryii. Kandly
teplého i studeného vzduchu jsou wmistény na podlaze pod

oddilovymi okny.

V kaZdém oddilu je volic teploty, kierym je mozZno
nastavit poZadovanou teplotu v rozmezi 20 - 24 °C po 1 °C.

Ruéni brzda se oviddd kolem rucni brzdy, které je
umisiéno v ndstupnim prostoru vedle dveri buiiky WC.

.1 - F . o
Celni dvere jsou elektropneumaticky oviddané. Jsou
vybaveny zarizenim proti sevieni cestujictho mezi kiidla.

Vstupni dvere jsou predsuvné, elektropneumaticky
oviddané a maji zarizeni proti sevieni cestujicich mezi kridlo

a rdm.

Vozy jsou uréeny pro vnitrostdami a mezistami dopravu,

ve viacich taienych hnacimi vozidly vvbavenymi zafizenim
pro moinost elektrického vytdpéni viaku pro provozni rych-
losti do 160 km/hod s rozchodem 1435 mm.

Z hlediska klimatickych a geografickych podminek

Jsou vozy urceny pro provoz ve stfedoevropském prostied.

Vozy Ize provozovat v rozmezi teplot -30 aZ + 40 °C do nad-
morské vysky 1500 metrit nad morem.
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